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تهیه و تدوین ضوابط مربوط به میادین در سطح شهر تهران و 
تقاطع نمونه با استفاده از  5سنجی حذف یا ایجاد میادین در  امکان

  ضوابط مذکور

  مقدمه

گزارش ، در در گزارش بخش دوم ابی منابع داخلیبا بررسی ضوابط میدان در کشورهاي مختلف و ارزی
مهمترین میدان، عملکرد و ظرفیت ضمن ارایه تعاریف پایه در خصوص مفهوم (گزارش مرحله سوم)  پیشین

هاي  پارامترهاي هندسی و معیارهاي ترافیکی در خصوص طراحی میدان بررسی و معرفی شد. در ادامه گزارش
آوري  مربوط به احداث و جمع در این گزارش و در راستاي مهمترین هدف انجام این مطالعه، ضوابط ،پیشین
  خواهد شد. تدوینمیدان 

ها و معیارها، یک روش گام به گام در تدوین ضوابط  گزارش ضمن تشریح شاخصبر این اساس در این 
هاي چراغدار و یا بدون چراغ شهري  همچنین به تفکیک تقاطع .حذف و ایجاد میادین بررسی خواهد شد

تورالعمل بالعکس تشریح و ارایه خواهد شد. همچنین در بخش انتهایی دسضوابط تبدیل آنها به میدان و 
 به تبدیل میادین تداخلی به میادین چراغدار نیز بررسی و ارایه خواهد شد. تدوین شده، ضوابط مربوط

  باشد: مختلف این گزارش مطابق با شرح خدمات مصوب مطالعات شامل موارد زیر می هاي بخش
 مترهاي تاثیرگذار در حذف یا ایجاد میادینها و پارا تعیین شاخص )1

  سنجی حذف و یا ایجاد میادین ارایه روش نیازسنجی و امکان )2
 به احداث میدان در شبکه معابر شهري تدوین ضوابط و دستورالعمل مربوط )3

  آوري میدان در شبکه معابر شهري تدوین ضوابط مربوط به جمع )4

 چراغدار ارایه ضوابط تبدیل میادین تداخلی به میادین )5

  
  ها پرداخته خواهد شد. بر این اساس در ادامه به بررسی هر یک از این بخش
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  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع -4

  ها و پارامترهاي تاثیرگذار در حذف یا ایجاد میادین تعیین شاخص -4-1

د میادین لازم ا ایجاذف و یحسنجی  در بخش نخست از تدوین دستورالعمل ضوابط جانمایی و امکان
ط به وبزم به یادآوري است که جزییات مرهاي مرتبط با آن ضوابط تعیین شود. لا و شاخص است معیارها

در کشورهاي مختلف و منابع داخلی گوناگون  در حذف و یا ایجاد میادین تاثیرگذار معیارهايها و  شاخص
این بخش مبتنی بر نیازهاي مطالعاتی به  . دره بودمورد ارزیابی قرار گرفت هاي قبلی ، در بخشبررسی شده

  بررسی این مهم پرداخته خواهد شد.
نویس دستورالعمل ایجاد و یا حذف میادین آن است  نکته حایز اهمیت در بررسی ضوابط و تدوین پیش

بندي  هاي مختلف میدان مدنظر خواهد بود. تیپ سنجی تیپ ریزي جهت امکان که در این دستورالعمل برنامه
ارایه شده است. در این جدول موارد کاربرد و جانمایی  1-4 جدول ها در این دستورالعمل در  انواع میدان

  است. معرفی شدهتیپ میدان  6هاي مختلف نیز مدنظر قرار گرفته است. به طور کلی در این دستورالعمل  تیپ

  هاي طراحی شده  بندي انواع میدان تیپ- 1-4 جدول 

  موارد جانمایی و استفاده در شبکه ترابري  بندي میدان تیپ  ردیف
  و تقاطع معابر دسترسی محلی هاي بزرگ هاي مسکونی، محوطه ساختمان شبکه محلی داخل شهرك  میدانک  1
  کننده با معابر دسترسی محلی و نواحی متراکم شهري وپخش کاملاً مسکونی و تقاطع معابر جمع محدوده شهري با پهنه  با ابعاد محدود شده میدان  2
  شبکه معابر نواحی متراکم شهري  میدان با یک خط گردشی  3
  شهري  شهري در نواحی پرتقاضا و شبکه معابر برون شبکه معابر درون  با دو خط گردشی  میدان  4
  شهري پرتقاضا مهم موجود شهري و شبکه معابر برون تداخلی ادیندر محدوده می  دار چراغ  میدان  5
  شهري شبکه معابر برون  میدان تداخلی  6

  
ها،  تقدمی معرفی شده شامل میدانک نوع میدان 4لازم به یادآوري است که در این دستورالعمل براي 

ضوابط تبیین و  هایی با ابعاد محدود شده در حوزه شهري هایی با یک و یا دو خط گردشی و میدان میدان
بندي از عملکرد میادین تداخلی و چراغدار در این دستورالعمل مورد توجه  ضمن آنکه جمعبررسی خواهد شد. 

این بدان معنی است یی میادین جدید پیشنهادي ارایه نخواهد شد. قرار گرفته و در خصوص طراحی و جانما
تنها از منظر عملکردي در شهري کاربرد دارند،  در معابر برون 1-4 جدول تداخلی که بر اساس  هاي که میدان

گیرند و در خصوص جانمایی میدانهاي جدید بر اساس قوانین جدید  شبکه معابر شهري مورد ارزیابی قرار می
   تقدمی مورد توجه خواهد بود. هاي راهنمایی و رانندگی تنها ایجاد میدان

دار نیز باید تنها در خصوص  هاي چراغ میدانجاد یپیشنهاد اضمن آنکه در این خصوص باید توجه داشت 
هاي ایجابی از منظر  رغم ضرورت گرفته و علیقرار ارزیابی  مورد که عملکرد آنها هاي تداخلی موجود میدان



  "3"صفحه             سنجی حذف و یا ایجاد آن و امکان ربوط به میادین در سطح شهر تهرانتهیه و تدوین ضوابط م

  
  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  نام فایل:  

 

امکان  ، هویتی و تاریخیهاي شهرسازي ارزشبرخورداري از هاي ترافیکی جهت حذف میدان، به علت  شاخص
هاي  . در این خصوص ضوابط طراحی براي این تیپ میدانحذف آنها نیز بنا به دلایل غیرترافیکی وجود ندارد

هاي  باید توجه داشت که ضوابط مربوط به میدانو  طراحی شده نیز در این دستورالعمل بررسی نخواهد شد
و ضوابط  ) مدنظر قرار خواهد گرفت145هاي همسطح شهري (نشریه  دستورالعمل تقاطعتداخلی بر اساس 

آلمان و استرالیا ارایه شده مورد تایید این دستورالعمل نیز  دو کشور این نشریه که مبتنی بر استانداردهاي
  بارتند از:ع ها بر این اساس مهمترین معیارهاي تاثیرگذار در حذف و یا ایجاد انواع میدان .باشد می

  سنجی ایجاد و یا حذف میدان معیارهاي هندسی لازم جهت امکان )1
 معیارهاي ترافیکی جریان غیرموتوري گذرنده از محدوده تقاطع و رویکردهاي آن )2

 معیارهاي ترافیکی جریان موتوري گذرنده از محدوده تقاطع و رویکردهاي آن )3

 سایر معیارهاي قابل بررسی )4

  
 .شده در بالا به تشریح ضوابط مربوط و معیارهاي مختلف پرداخته خواهد شدمبتنی بر معیارهاي تعریف 
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  ایجاد و یا حذف میدان سنجی امکانلازم جهت  معیارهاي هندسی - 1- 4-1

جزییات بررسی شده در بخش قبلی گویاي این مهم بوده است که ایجاد و یا حذف میدان مستلزم 
هاي مرتبط با آن است. در این بخش به تفکیک  محدودیتبررسی ضوابط هندسی از یک سو و توجه جدي به 

د سنجی ایجا محدوده تداخلی میدان و رویکردهاي منتهی به تقاطع به بررسی ضوابط هندسی مرتبط با امکان
به بررسی جزییات  1-4  شکلدر این خصوص که لازم به یادآوري است  و حذف میدان پرداخته خواهد شد.

  هاي هندسی طراحی میدان پرداخته است. مربوط به المان
  

  

  بررسی اجزاي اصلی میدان ترافیکی (فلکه) و پارامترهاي موثر در طرح هندسی آن-1-4  شکل

  هندسی رویکردهاي منتهی به میدانمعیارهاي  - 1- 4-1-1

اي باشد که ضمن فراهم  وضعیت هندسی مدخل ورودي به میدان و مقاطع خروجی از آن باید به گونه
کردن سرعت ایمن، ظرفیت لازم جهت ورود و یا خروج را براي رویکردها تامین نماید. جزییات مذکور 

رد توجه باشد. لازم به ذکر است سطح سرویس بایست در طراحی هندسی محدوده میدان به طور جدي مو می
طراحی براي رویکردها، طول صف منتهی به تقاطع و همچنین سرعت ورودي به میدان پارامترهایی است که 

  هاي بعدي توضیح داده خواهد شد.  جزییات تامین آن بر اساس طرح هندسی در بخش
حی بوس شهري به عنوان خودروي طرااتو ،گردد براي طراحی هندسی رویکردهاي میدان پیشنهاد می

وري است که کلیات مربوط به معیارهاي هندسی مهم در رویکردهاي منتهی به مدنظر قرار گیرد. لازم به یادآ
  ارایه شده است. 2-4  جدول سنجی ایجاد و یا حذف آن در شبکه معابر در میدان جهت بررسی امکان
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  سنجی ایجاد و یا حذف آن معیارهاي هندسی مهم در رویکردهاي منتهی به میدان جهت بررسی امکان- 2-4  جدول

  ضابطه  معیار  ردیف
  شریانی درجه دوحداکثر   رده عملکردي رویکرد اصلی  1
  %5حداکثر   شیب طولی   2
  بیشتر باشد. ،شود تعیین می 15-4 جدول با نباید از سطح سرویس میدان که مطابق   سطح سرویس  3
  متر 2/4تا  25/3  به میدانورودي رویکرد هر خط عبوري عرض ورودي   4
  متر 75/3تا   25/3  عرض ورودي هر خط عبوري رویکرد خروجی از میدان  5
  متر 15  هاي ورودي حداقل شعاع قوس  6
  متر 18  هاي خروجی حداقل شعاع قوس  7
  متر براي میادین با رویکردهاي دوخطه 55متر براي میادین با رویکردهاي یک خطه و  45  حداقل فاصله دید  8

  
پذیر نبوده و حذف  امکان بر اساس این جدول در معابر شریانی درجه یک و تندراهی ایجاد میدان گزینه

ضمن آنکه در محدوده معابري که رویکردهاي منتهی به میدان داراي شیب میادین موجود نیز الزامی است. 
  باشد.  % باشند، ایجاد میدان یک گزینه غیرقابل قبول می5بیش از طولی 

باید توجه داشت در خصوص شیب معبر یک استثناء وجود دارد. چنانچه تنها یکی از رویکردهاي منتهی 
% باشد، در صورت یک طرفه بودن رویکرد مورد بررسی به 8ر % و حداکث5به تقاطع داراي شیبی بیش از 

 مذکور با در نظر گرفتن سایر ضوابط طراحی و ترافیکی ایجاد میدان در محدوده تقاطع ،سمت خروج از میدان
  بلامانع است.

آور بوده و افزایش کران  نظر داشت این اعداد الزام هاي ورودي و خروجی باید در در خصوص حداقل شعاع
و بنا به صلاحدید وي قابل تغییر  ایین قوس مورد بررسی بستگی مستقیم و کامل به نظر طراح خواهد داشتپ

 .باشد و افزایش می

  معیارهاي هندسی محدوده تقاطع -2- 4-1-1

 ،باید از منظر فضاي تداخلی، تعداد خطوط گردشی و شعاع گردشی جزیره میانی یمحدوده تقاطع میدان
منظر  ایندارا باشد. از  عبور ظرفیت مطلوبفراهم کردن براي تامین حرکت ایمن و را  و کافی فضاي لازم

جهت ، پارامترهاي طراحی هندسی ها براي دستیابی به ضوابط مطلوب براي طراحی و توسعه انواع میدان
  شامل موارد زیر است: بر اساس این دستورالعمل ها سنجی حذف و یا ایجاد انواع میدان امکان

 محیط بیرونی تقاطع  )1

 جزیره میانی هاي هندسی و فیزیکی ویژگی )2

  رو حاشیه جزیره مرکزي سوارههاي هندسی و فیزیکی  ویژگی )3
  

  این پارامترها پرداخته خواهد شد.در ادامه به بررسی هر یک از 
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  محیط بیرونی تقاطع  - 1-2-1- 4-1

رو در  ب و عرض مناسب سوارههاي مناس اي باشد تا امکان ایجاد قوس محیط بیرونی تقاطع باید به اندازه
بر  هاي مختلف حاشیه جزیره میانی فراهم شود. لازم به یادآوري است محیط بیرونی تقاطع در دستورالعمل

شود. ضوابط کنترل محیط بیرونی تقاطع بر اساس دستورالعمل  تقاطع بررسی می محاطیاساس قطر دایره 
  ارایه شده است. 3-4 جدول  حاضر نیز در

  ضوابط کنترل محیط بیرونی تقاطع در انواع میدان-3-4 جدول 

  محاطیقطر دایره   نوع میدان  ردیف
  (متر)

  18تا  12  میدانک  1
  28تا  15   با ابعاد محدود شده میدان  2
  40تا  28  میدان با یک خط گردشی  3
  55تا  40  با دو خط گردشی  میدان  4

 

  جزیره میانیهاي فیزیکی و هندسی  ویژگی - 1-2-2- 4-1

 میادیندر سایر انواع  ،شود نظر گرفته می ها که به صورت همسطح در جزیره میانی به استثناي میدانک
. ، اجرا و مشخص شودبالاآمده که امکان عبور از روي آن وجود نداردباید با استفاده از جداول بتنی به صورت 

ضمن آن که باید . شود پیشنهاد میمتر  سانتی 20 و حداکثر 10 حداقل رو ارتفاع جدول بالاآمده از لبه سواره
  متر بیشتر باشد. سانتی 15یره میانی نباید از توجه داشت در صورت استفاده از آپرون،  حداکثر بالاآمدگی جز

قطر جزیره میانی نیز متفاوت  معرفی شده، هاي عملکردي انواع میادین با توجه به ویژگی همچنین
پرداخته  هاي معرفی شده نادتیپ می به بررسی قطر جزیره میدان در انواع 4-4 جدول گزارش شده است. 

در خصوص قطر جزیره میانی باید این نکته را متذکر شد که اعداد پیشنهادي در این جدول در واقع  است.
سنجی ایجاد و یا حذف خواهد بود و اندازه دقیق قطر جزیره میانی  نبراي کنترل شرایط موجود و یا امکا

  تعیین گردد. و بر اساس ظرفیت عملکردي تقاطع بایست توسط طراح می
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  قطر جزیره میدان در انواع میادین -4-4 جدول 

  قطر جزیره میانی  نوع میدان  ردیف
  (متر)

  متر5/4حداکثر   میدانک  1
  متر 8تا  4  با ابعاد محدود شده میدان  2
  متر 15-9  با یک خط گردشی میدان  3
  35 -18  با دو خط گردشی  میدان  4

  
هاي شرکت  دهنده گذر اتوبوس در کنار بررسی قطر جزیره میانی در شرایطی که ترکیب ترافیک نشان

باید توجه استفاده شود. انداز و یا حاشیه میدان (آپرون)  نوار پیشواحد و یا ناوگان سنگین باري باشد، باید از  
تردد سازي میدان براي  گردش و مناسبدر واقع براي افزایش شعاع از این نوار در حاشیه جزیره مرکزي داشت 
خط گردشی دو  یا هاي با یک خط گردشی و در میداناستفاده از آن  شود. سنگین استفاده مینقلیه  وسایل

متر و جنس آن آسفالت  4تا  5/0 نظر گرفتن حداقل شعاع مورد نیاز بین ربا د عرض آپرونباید مدنظر باشد. 
  است. رنگی و یا کفپوش رنگی 

در این خصوص باید توجه داشت در صورتی که شعاع گردش جزیره میانی به میزان کافی براي گردش 
نقلیه سنگین از محدوده میدان ایجاد آپرون با  وسیله 300ناوگان سنگین باشد، در صورت تردد روزانه بیش از 

با توجه به  ها میدانکو  هاي با ابعاد محدود شده در میدانمتر) باید مدنظر باشد.  5/0عرض حداقلی (
هاي با ابعاد محدود  میدان در عین حال در .آور نیست این پارامتر الزامامکان ایجاد آپرون و عدم محدودیت فضا 

اصلاح میدان و و امکان تبدیل آن به یک ضرورت بررسی  ،میانیصورت لزوم افزایش شعاع جزیره  شده در
  .خواهد بود حذف میدان و ایجاد تقاطع همسطح الزامیسنجی  میدان با ابعاد نرمال و یا ارزیابی و امکان

  رو حاشیه جزیره مرکزي سوارههاي هندسی و فیزیکی  ویژگی - 1-2-3- 4-1

رو میدان باید مبتنی بر حجم گردشی در داخل میدان و حجم  توجه به وضعیت هندسی و فیزیکی سواره
 اي ما در هر صورت ضوابط هندسی. اباشدورودي به میدان و همچنین میزان مطلوب تاخیر و سطح سرویس 

بر اساس جزییات ارایه شده  .ارایه شده است 5-4 جدول در  آن به جزییات مربوطنیز براي آن وجود دارد که 
متر در  10ها تا حداکثر  متر در میدانک 4حاشیه جزیره مرکزي میدان از حداقل رو  در این جدول عرض سواره

  .کند هایی با دوخط گردشی تغییر می میدان
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  در محدوده شهري روي حاشیه جزیره مرکزي در انواع میادین ضوابط مربوط به سواره-5-4 جدول 

  رو حاشیه میدان عرض سواره  میداننوع   ردیف
  (متر)

  5-4  میدانک  1
  6-5  با ابعاد محدود شده میدان  2
  7-5/4  میدان با یک خط گردشی  3
  10-8  با دو خط گردشی  میدان  4

و رویکردهاي  معیارهاي ترافیکی جریان غیرموتوري گذرنده از محدوده تقاطع -2- 4-1
  آن

باید مدنظر قرار گیرد،  سنجی حذف و یا ایجاد میدان امکاناز جمله معیارهایی که در جانمایی، طراحی و 
هاي  نامه سواران از محدوده تقاطع است. در بسیاري از آیین هاي مربوط به عبور عابرین پیاده و دوچرخه ویژگی

در  دسترسی عابرین پیاده به جزیره میانی غیرمجاز قلمداد شده و در عین حال ،داخلی و خارجی بررسی شده
میدان از رویکردهاي  منتهی به  سهم حداکثري براي تردد عرضی عابرین پیاده  ،از منابع خارجی تعدادي

این معیار گزارش نشده، در این دستورالعمل بر مشخصی براي  عددهر چند در اغلب منابع گزارش شده است. 
م تردد حجشاخص ضمن آن که . هاي تطبیقی صورت گرفته شاخص کمی تعریف خواهد شد اساس بررسی

سنجی حذف و یا ایجاد میدان  هاي داخلی براي امکان نامه در آیین در محدوده میادین عرضی عابرین پیاده
  مدنظر قرار نگرفته است. 

تنها در کشورهایی که از گویاي آن است هاي خارجی نیز  نامه انجام شده در آیین هاي بررسیهمچنین 
اند،  استفاده کرده ها و از جمله میدان براي تقاطعو عملکرد  مدل ظرفیت برازشهاي تجربی براي  توسعه مدل
، آمریکا فرانسه، ایالات متحده کشورهاي توان به که از جمله آنها می مدنظر قرار گرفته استاین ضابطه 

   .انگلستان، آلمان و استرالیا اشاره کرد
ظرفیت موثر تعیین اي براي  ضرایب کاهنده ،هاي مختلف نامه آیین ارایه شده در بر اساس پیشنهادهاي

 بر جریان ورودي به میدانبیشتر به واسطه بروز تاخیرات  هاي دیگر و آن هم در مقایسه با گزینه میدان
هاي مختلف معیارهاي مختلفی را براي تعیین ضریب کاهنده پیشنهاد  نامه آیینگرفته شود.  بایست در نظر می
هاي با یک و یا دو خط  میدان دریب کاهنده ظرفیت ایسه آنها جزییات مربوط به ضرند که با بررسی و مقاا هداد

ول الازم به یادآوري است که ضوابط ارایه شده در این جد ارایه شده است. 7-4 جدول و  6-4 جدول  در عبوري
  ]1[ارایه و استخراج شده است.  2010ها ویرایش  بر اساس پیشنهاد راهنماي ظرفیت راه
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ایه شده فاقد کران بالا براي حجم تردد عابرین که هر چند روابط تجربی ار همچنین باید توجه داشت
حداکثر حجم تردد عرضی  پیاده است، اما با در نظر گرفتن ضوابط براي نصب چراغ ویژه تردد عابرین پیاده،

  . کند نفر بر ساعت عبور  1200ید از عابرین پیاده از یک رویکرد نبا
میدان از بررسی حجم اوج ساعتی در باید توجه داشت حجم اوج ساعتی در محدوده یک  ضمن آن که

 ساعته آماربرداري حجم تردد عابرین 4. شناسایی مقطع شود تعیین میساعته  4یک مقطع برداشت حجم 
  باشد. میاز ساکنین و افراد محلی  اولیه نیازمند بازدید طی ساعات مختلف و کسب اطلاعات پیاده

  ورودي در هر رویکردهاي با یک خط  میدان و ها میدانک در ظرفیت موثرتعدیل ضریب  -6-4 جدول 

  محدودیت حجم تردد  نقلیه حجم تردد وسایل
  ضریب تعدیل مربوط به عبور عابرین پیاده  عابرین پیاده

گردشی در مقطع  جریاناگر 
 880ورودي به میدان بیش از 

  باشدنقلیه در ساعت  وسیله
  1  محدودیت وجود ندارد

اگر جریان گردشی در مقطع 
 880ورودي به میدان کمتر از 

  نقلیه باشد وسیله

 پیاده حجم عبور عرضی عابرین
  9863/0  نفر در ساعت  100حداکثر 

حجم عبور عرضی عابرین پیاده 
  نفر در ساعت  101حداقل 

  
npedحجم تردد عابرین پیاده :  

vc,pce: گردشی در محدوده میدان حجم  
fped :ضریب تعدیل ظرفیت موثر در میدان  

  ورودي در هر رویکردخط  دوهاي با  ضریب تعدیل ظرفیت موثر در میدان -7-4 جدول 

  حجم تردد 
  نقلیه وسایل

محدودیت حجم 
  عابرین پیاده ضریب تعدیل مربوط به عبور  تردد عابرین پیاده

  محدودیت 
  وجود
  ندارد

حجم عبور عرضی 
عابرین پیاده حداکثر 

    نفر در ساعت  100
حجم عبور عرضی 

عابرین پیاده حداقل 
    نفر در ساعت  101

npedحجم تردد عابرین پیاده :  
vc,pce :گردشی در محدوده میدان حجم  

fped :ضریب تعدیل ظرفیت موثر در میدان  
  

سواران نیز در محدوده میدان  یادآوري است در کنار حجم تردد عابرین پیاده، حجم تردد دوچرخهلازم به 
خود ریسک تصادف  فنیهاي  هاي خارجی در گزارش نامه باید مدنظر قرار گیرد. بسیاري از آیین

از نکات منفی دانسته و آن را  ي همسطحها را بالاتر از سایر انواع تقاطع در محدوده میادین سواران دوچرخه
  اند. ایجاد میادین گزارش کرده
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شود تا حد امکان در حاشیه مسیر  راهنماي کشور ایالات متحده، فرانسه و انگلستان توصیه میدر 
هاي بررسی شده نیز  نامه ضمن آنکه در بسیاري از آیین .گردشی، خط ویژه عبور دوچرخه در نظر گرفته نشود

مسیر دوچرخه در فاصله ایمن از استرالیا ، آمریکا و کشور امارات متحده از جمله در راهنماي ارایه شده در
  شود.  رو اضافه می پیادهدر داخل رو خارج و به فضاي حرکتی  میدان از سواره

سواران در حاشیه  مسیر جداشده براي تردد دوچرخه و هلند آلمانکشور  هاي ارایه شده دردر راهنماتنها 
ف پیشنهاد شده است، فاصله لبر اساس آنچه در مطالعات مخت گرفته شده است.محیط خارجی میدان در نظر 

رو مسیر گردشی  رو باید تا لبه سواره رو و اضافه شدن آن به پیاده محل خروج خط ویژه دوچرخه از سواره
متر فاصله داشته باشد، ضمن آن که فاصله محل خروجی تا لبه گذرگاه عرضی عابرین پیاده نیز  45حداقل 
طرفه دوچرخه در حاشیه رویکردهاي منتهی  لازم به ذکر است که عرض مسیر یک متر کمتر شود. 25نباید از 

   متر کمتر باشد. 5/1به میادین و همچنین در داخل فضاي حاشیه میدان نباید از 
دوچرخه در  150ازاي حداکثر  هاي ذکر شده در بالا به لازم به یادآوري است حداقل طولهمچنین 

عبوري از مسیر تعیین و در شرایطی که تعداد دوچرخه عبوري از مسیر در هر ساعت از این عدد بیشتر  ساعت
 رو گردشی فاصله مقطع خروجی از لبه سوارهمتر به  8 ،در ساعت دوچرخه 50هر عبور بیشتر باشد، به ازاي 

گذرگاه عرضی عابرین پیاده اضافه خواهد  محیط خارجی میدان تالبه بیرونی  متر به فاصله تا 5/1و  میدان
گزینه میدان، معیار حجم تداخلی تردد سنجی ایجاد و یا حذف  امکاندر  که لازم به یادآوري است شد.

بر این اساس  اهمیت خواهد بود. اثرگذار و حایز بر تعیین ظرفیت عملکردي میداندوچرخه از محدوده میدان 
ود در روابط ارایه شده براي بررسی اثرات عبور عرضی دوچرخه از محدوده میادین مطابق با ش پیشنهاد می

 وچرخهد عرضیبر اساس دستورالعمل حاضر حداکثر حجم عبور عمل شود.  8- 4 جدول دیدگاه ارایه شده در 
  دوچرخه در ساعت خواهد بود. 150 ،میدان رویکردهاي منتهی بهاز 

   بررسی ضوابط ضریب تعدیل ظرفیت موثر در میدان -8-4 جدول 

  ضریب تعدیل مربوط به عبور دوچرخه  حجم تردد عرضی دوچرخه از محدوده میدان  ردیف

1  Vbike<Min {0/1 Vped , 15} 1  

2  Min{0/1 Vped , 15}<Vbike< Min{0/5 Vped , 150} 
حجم تردد دوچرخه به عابر تبدیل و مطابق با ضوابط مربوط  5/1با اعمال ضریب 

  .شود ضریب تعدیل ظرفیت تعیین می 7- 4 جدول  و 6- 4 جدول  پیاده در به عابرین

3  Max {0/5 Vped , 150}<Vbike باید از اولویت خارج شود. تقدمی میدان گزینه  

Vbikeحجم عبور عرضی دوچرخه از رویکردهاي میدان :  
Vpedحجم عبوري عرضی عابرین پیاده از رویکردهاي میدان :  

  
  



  "11"صفحه             سنجی حذف و یا ایجاد آن و امکان ربوط به میادین در سطح شهر تهرانتهیه و تدوین ضوابط م

  
  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  نام فایل:  

 

  و رویکردهاي آنمعیارهاي ترافیکی جریان موتوري گذرنده از محدوده تقاطع  -3- 4-1

است از جمله معیارهاي مهم در جانمایی میدان و بررسی ضرورت ایجاد و یا حذف آن معیارهاي ترافیکی 
قبلی در متون فنی که در موضوع مطالعات انجام شده بررسی از  ها . بر اساس یافتهدنباید مدنظر باشکه 

مدنظر قرار گرفته بود، ود سنجی حذف و ایجاد میدان و همچنین بررسی عملکرد میادین موج مکانیابی، امکان
  :باید مدنظر قرار گیرددر ارزیابی عملکرد و پیشنهاد وضع موجود  معیارهاي ترافیکی زیر

  موتوري نقلیه وسایل حجم ترافیک )1
  طول صف رویکردهاي اصلی منتهی به میدان )2
 ظرفیت  )3

  )سطح سرویس( دهی شاخص خدمت )4
  سرعت  )5

  خواهد شد. در ادامه به بررسی هر یک از این موارد پرداخته

  نقلیه موتوري وسایل بررسی معیار حجم ترافیک - 1- 4-1-3

 ،هاي همسطح ساماندهی تقاطع و اصلاح عملکرد و جمله معیارهاي تاثیرگذار در انتخاب گزینه میدان از
هاي مختلف داراي نقش  باشد که به صورت می تقاطعاز محدوده  دهنگذرنقلیه  معیار حجم ترافیک وسایل

سنجی ایجاد و یا  بحث مکانیابی میادین و امکانهاي انجام شده در  بر اساس بررسی ست.کنترلی و تاثیرگذار ا
  باید مدنظر قرار گیرد: نقلیه مبتنی بر معیار حجم ترافیک وسایل زیر هاي شاخصحذف آن 

 از محدوده تقاطع نقلیه گذرنده وسایلکل حجم  )1

 بوريعاز کل حجم  ترافیک گذرنده از محدوده تقاطع سهم حجم چپگرد )2

 تقاطع اصلی هايرویکردعبوري از حجم  )3

 از کل ترافیک گذرنده از تقاطع ناوگان سنگین سهم )4

 حجم تداخلی در محدوده هر یک از رویکردهاي ورودي )5

  ها پرداخته خواهد شد. در ادامه به تفکیک به بررسی ضوابط مربوط به هر یک از این شاخص

  تقاطعنقلیه از محدوده  بررسی معیار حجم تردد وسایل - 3-1-1- 4-1

هاي مختلف بیشینه حجم عبوري از  نامه هاي انجام شده در منابع داخلی و خارجی، آیین بر اساس بررسی
هاي در نظر  جزییات شاخصبندي صورت گرفته،  با توجه به تیپ اند. ها را تعیین کرده محدوده انواع میدان

 ارایه شده است.  9- 4 جدول  ها در گرفته شده براي معیار کل حجم گذرنده از محدوده انواع میدان
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نقلیه از محدوده  براي معیار کل حجم تردد وسایلتعریف شده  هاي لازم به یادآوري است که شاخص
متوسط حجم گذرنده ساعتی در مقطع دو  ،گذرنده روزانهکل حجم  شاخص 3شامل  در این جدول میدان

. متوسط حجم گذرنده ساعتی از میانگین حجم ساعتی عبور طی دو و حجم اوج بحرانی استعته اوج سا
بدیهی است در این خصوص در صورت احراز نشدن هر کدام از این شرایط ایجاد شود.  ساعت متوالی برآورد می

ر پارامترها حایز ، بررسی سایهاي مرتبط با آن و شاخص میدان توصیه نشده و در صورت احراز این معیار
به کل بحرانی  در ساعت اوج  گذرنده از محدوده تقاطعحجم کل نسبت باید توجه داشت که  اهمیت است.

ضمن آنکه  .تجاوز کند 1/0حداکثر  نباید از یب ساعت اوج) رگذرنده از محدوده قاطع در طول روز (ضترافیک 
آور در جدول زیر  به عنوان یک شاخص کنترلی و نه الزام تقاطع براي انواع  اوج بیشینه ییات ضریب ساعتجز

   پیشنهاد شده است.
هاي معرفی شده در طی یک روز کاري عادي، با شرایط جوي مناسب  همچنین باید منظور از شاخص

روزهاي داراي شرایط جوي نامناسب آماربرداري ترافیکی مجاز نبوده و در  ،و خاص ایام تعطیل در باشد. می
هاي ترافیکی، نظیر محدوده طرح ترافیک شهر تهران، محدوده طرح کنترل تردد  هاي داراي طرح محدوده

  خودروها با پلاك زوج و فرد ضرورت بررسی حجم تردد در ساعات بعد اتمام طرح نیز باید مدنظر باشد.

  ها وده انواع میدانگذرنده از محدکل معیار حجم - 9-4 جدول 

  نوع میدان  ردیف
متوسط حجم گذرنده حداکثر 

  ساعتی در مقطع دو ساعته اوج
  (معادل سواري)

  حجم حداکثر 
  گذرنده روزانه

  )سواري (معادل

  حداکثر حجم اوج
  بحرانی ساعتی
  (معادل سواري)

ضریب 
ساعت اوج 
  توصیه شده

 075/0 825  11000  1940  میدانک  1
 08/0 1160  14000  2500  ابعاد محدود شدههاي با  میدان  2
 08/0 1600  20000  3230  هاي شهري با یک خط گردشی میدان  3
 09/0 3550  39500  5640  با دو خط گردشی شهريهاي  میدان  4

  حجم حرکات گردشی در محدوده تقاطع - 3-1-2- 4-1

هایی در حجم گردش به چپ باید  محدودیت ،هاي مختلف نامه بر اساس پیشنهادهاي ارایه شده در آیین
و هاي ارزیابی  مدنظر قرار گیرد. در این دستورالعمل نیز محدودیت حجم گردش به چپ یکی از شاخص

 در رحاض دستورالعمل شاخص در اینبراي  توصیه شده . جزییاتباشد میمیدان  ایجاد و یا حذف سنجی امکان
   ارایه شده است. 10-4 جدول 

بسته به  میدانی هاي تقاطعبیشینه حجم گردش به چپ در  ،جدولپیشنهاد ارایه شده در این بر اساس 
از محدوده  کل حجم گذرنده% 30برابر با  هایی با دو خط گردشی نوع میدان متفاوت بوده و حداکثر در میدان

گردش به چپ  سهم ترافیک همچنین باید توجه داشت هر چند شرط بیشینه در نظر گرفته شده است.تقاطع 
آور نیست، اما در صورت افزایش حجم گردش به بیش از میزان  هاي میدانی یک شرط الزام در محدوده تقاطع
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 با عملکرد اي میان و مقایسهرزیابی باید پارامترهاي ظرفیت و تاخیر به دقت ا ،توصیه شده در این جدول
  شود.چراغدار نیز انجام  ترافیکی میدان با یک تقاطع

  شاخص و مقدار تعیین شده براي محدودیت گردش به چپ در محدوده تقاطع- 10-4 جدول 

  نوع میدان  ردیف
  شده توصیه سهم گردش به چپحداکثر 

  ها انواع میداندر محدوده 
  نقلیه گذرنده از میدان) (درصد از کل وسایل

  %22  با ابعاد محدود شده میدانمیدانک و   1
  %25  با یک خط گردشی میدان  2
  %30  با دو خط گردشیمیدان   3

  حجم عبوري از رویکرد اصلی - 3-1-3- 4-1

سنجی حذف و یا ایجاد میدان  یک محدودیت براي امکان ،حجم عبوري از رویکردهاي منتهی به میدان
خواهد بود. بدیهی است با توجه به آرام شدن جریان در محدوده تقاطع میدانی، افزایش حجم از یک حد 

و در نهایت افزایش  منتهی به میدان رویکردهاي يعملکرد سطح مشخص سبب افزایش طول صف و کاهش
  ز این روي بررسی این ضابطه باید مدنظر قرار داده شود. شود. ا تاخیر در محدوده تقاطع می

طول صف، حجم گردشی در میدان،  بر میزانهر چند باید توجه داشت با توجه اثر متقابل حجم ورودي 
 به باید به صورت توامان با هم بررسی شوند. جزییات مربوط حداکثر حجم ورودي به میدان و حجم تداخلی

 ارایه شده است. 11- 4 جدول  خصوص حجم تداخلی در محدوده میادین در رکنترل ضابطه پیشنهادي د
 12-4  جدولضمن آنکه ضابطه پیشنهادي براي حداکثر حجم ورودي به میدان در میادین مختلف نیز در 

  ارایه شده است.
  

  محدوده تقاطعحجم تداخلی در بررسی ضابطه -11-4 جدول 

  حجم تداخلیحداکثر توصیه شده   نوع میدان  ردیف
(Ve+Vc) 

  650  میدانک  1
  1000  با ابعاد محدود شده میدان  2
  1600  میدان با یک خط گردشی  3
  2250  میدان با دو خط گردشی  4

Ve حجم ورودي به میدان از رویکرد ورودي مورد بررسی :  
Vcحجم گردشی در داخل میدان قبل از رویکرد ورودي مورد بررسی :  

   



 آوري میدان گزارش چهارم، تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع            "14"صفحه  

  
  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  
  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  فایل:نام 

 

  بررسی ضابطه مربوط به کنترل حجم ورودي به میدان در هر یک از رویکردهاي تقاطع -12-4  جدول

  با یکرویکرد   نوع میدان  ردیف
 خط عبوري

  با دورویکرد 
  خط عبوري

  -  385  میدانک  1
  -  650  با ابعاد محدود شده میدان  2
  1200  950  میدان با یک خط گردشی  3
  1850  1250  میدان با دو خط گردشی  4

  بررسی سهم ناوگان سنگین در محدوده تقاطع - 3-1-4- 4-1

باشد. در صورت  ها می یکی از پارامترهاي موثر بر ظرفیت میدان سهم ناوگان سنگین در محدوده تقاطع
متر لحاظ شود.  11عبور ناوگان سنگین از محدوده تقاطع و یا اتوبوس شهري شعاع جزیره میانی حداقل باید 

روي حاشیه میدان نیز بدون لحاظ کردن آپرون (نوار حاشیه جزیره  ارهشود عرض سو ضمن آنکه توصیه می
ایجاد میدان با % 5در صورت افزایش سهم ناوگان سنگین به بیش از  همچنینباشد.  متر 5/5میانی) حداقل 

. شایان گفت است که سهم عبور ناوگان سنگین از کل ترافیک گذرنده از گرددمیدو خط عبوري نیز توصیه 
%  براي میادین تداخلی باشد، باید در خصوص حذف میدان 15%  براي میادین تقدمی و 10بیش از تقاطع 

 اقدام لازم انجام شود.

  ظرفیت - 2- 4-1-3

 ها است. مقایسه عملکرد آن با سایر انواع تقاطع و ایجاد و یا حذف میدانظرفیت مهمترین پارامتر ارزیابی 
 تئوریکنکته حایز اهمیت در طراحی و بررسی عملکرد میدان آن است که ظرفیت عملکردي میدان با ظرفیت 

هاي تطبیقی انجام شده  هایی خواهد داشت. مبتنی بر مطالعات داخلی انجام شده و آنچه در بررسی آن تفاوت
 80/0 هاي تقدم برابر با انمیدبراي انواع در این دستورالعمل ظرفیت موثر و عملکردي حصال شده است، 

شود و این بدان معنی است که میادین باید به  می میدان در نظر گرفته  محاسبه شده براي ظرفیت تئوریک
با در نظر گرفتن ظرفیت عملکردي که اوج بحرانی کنترل سطح سرویس میدان در اي طراحی شوند که  گونه

البته در تبدیل تقاطع چراغدار به میدان، ضریب  .دتئوریک آن است در نظر گرفته شو% ظرفیت 80 معادل
  لحاظ شده است.  75/0تصحیح ظرفیت تئوریک براي تعیین ظرفیت عملکردي میادین دوخطه 

لازم به ذکر است که بیشینه نرخ جریان در میدان به دو عامل جریان گردشی حول جزیره میانی که با 
بستگی دارد. در این خصوص باید توجه داشت که این دو  جریان ورودي تداخل دارد و وضعیت هندسه میدان

سازي در محاسبات از این  عامل هم بر یکدیگر اثرگذار خواهند بود و البته در بسیاري از روابط به منظور ساده
هاي ارایه شده در کشورهاي  هاي مختلف، از جمله دستورالعمل نامه گردد. آیین نظر می اثر تداخلی صرف

  کنند.  مختلفی براي محاسبه ظرفیت استفاده میریکا و استرالیا از روابط انگلستان، آم
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این در حالی است که با توجه به الگوي متفاوت رانندگی در کشور استفاده از روابط بومی جهت به دست 
آوردن نتایج مطلوب حایز اهمیت خواهد بود و چندان استفاده از روابط سایر کشورها توصیه شده نیست. هر 

هاي صورت گرفته از وضعیت الگوي حرکتی در میادین، تعیین  چند با توجه به تحقیقات انجام شده و ارزیابی
تواند با استفاده از روابط زیر تا زمان  هاي یک و یا دوخطه می ظرفیت عبور جریان در میدان به تفکیک میدان

   تدقیق روابط مذکور براي شرایط بومی مدنظر قرار گیرد.
ز اهمیت آن است که استفاده از روابط زیر جهت تعیین تعداد خطوط گردشی مورد نیاز حایز نکته حای

هاي یک و دوخطه از  در روابط ذکر شده براي میدان   س چنانچه مقدار ااهمیت خواهد بود. بر این اس
نه میدان مقدارهاي گزارش شده در ستون حداکثر حجم عبوري ساعت اوج بیشتر باشد، باید به ترتیب گزی

  ار ارزیابی و بررسی شوند.ددوخطه و گزینه تقاطع چراغ
  باشد: قابل استفاده براي میادین دوخطه به شرح زیر میروابط در این خصوص 

 
  نقلیه (ثانیه) زمان عبور از صف وسایل:     سرفاصله زمانی بحرانی (ثانیه):    شود ثانیه برآورد می 2کمترین سرفاصله در جریان ترافیک گردشی که براي میادین دوخطه : ∆  نقلیه گروه شده سهم وسایل:    در مقطع رویکرد ورودي مورد بررسی نقلیه بر ساعت) : حجم ترافیک گردشی (وسیله    نقلیه بر ساعت) : ظرفیت ورودي (وسیله    که در آن:

  ضمن آنکه براي میادین با یک خط عبور نیز روابط به شرح زیر است:

 
  نقلیه (ثانیه) : زمان عبور از صف وسایل    د بررسی ر: جریان ترافیک گردشی براي رویکرد مو    : فاصله زمانی بحرانی    مورد بررسی ورودي رویکرد: ظرفیت     آن: که در
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پیشنهاد براي پارامترهاي موثر در  ،میادین یک خطه ظرفیت در لازم به یادآوري است که براي رابطه
ري است که وارایه شده است باید مدنظر قرار گیرد. لازم به یادآ 13-4  جدولمیدان بر اساس آنچه در ظرفیت 

محاسبات انجام شده ي و گیر بر اساس شرایط وضع موجود میدان اندازه باید در جریان پیمایش میدانی اعداد
  باشد. در رابطه فوق استفاده و برآورد ظرفیت  يمیدانی مبنا

حداث و الافته است، صرفاً براي میادین جدیداعداد پیشنهادي بر اساس آنچه در جدول زیر مدنظر قرار گر
نها وجود هایی نظیر حضور پلیس، امکان برداشت دقیق اطلاعات براي آ یا میدان تداخلی که ایجاد کنترل

  .خواهد بود استفادهندارد، قابل 
  

  یک خطه پارامترهاي زمانی موثر در برآورد ظرفیت میدان- 13-4  جدول

     پارامترهاي زمانی
  (ثانیه)

   
  (ثانیه)

  6/2  1/4  حد بالا
  1/3  6/4  حد پایین

 

  به میدان طول صف رویکردهاي اصلی منتهی -3- 4-1-3

هاي کنترلی مهم در بررسی عملکرد میدان و ارزیابی شرایط ترافیکی رویکردهاي اصلی  یکی از شاخص
هاي  نامه است. آیینمنتهی به میدان در رویکردهاي اصلی نقلیه  وسایلمنتهی به میدانی، تعیین طول صف 

تهی به میدان تعیین کرده و خود را در خصوص برآورد طول صف در رویکردهاي من اختصاصیمختلف روابط 
تحت منتهی به میدان نباید متوسط در رویکردهاي طول صف  ،به عنوان یک ضابطه کلیاند.  معرفی نموده

شهري هاي  میدان متر در رویکردهاي دوخطه براي 55خطه و  در رویکردهاي یکمتر  45از هیچ شرایطی 
  هاي تداخلی بیشتر شود.  متر در میدان 75تقدمی و 

% هر خط عبور در رویکردهاي منتهی به میدان 95ي تعیین طول صف آنکه از رابطه زیر برا ضمن
براي  استفاده خواهد شد. همچون سایر روابط ارایه شده در این دستورالعمل کالیبره کردن این رابطه نیز

ی ایران با . در این خصوص باید توجه داشت، طول صف در شرایط بومگردد شرایط بومی ایران پیشنهاد می
و ایجاد خطوط عبوري مجازي در شرایط تراکم ترافیکی  کشی توجه عدم حرکت خودروها در بین دو خط

به عنوان  گیري طول صف هاي موجود اندازه نیازمند پایش میدانی در این خصوص است. لذا در مورد میدان
رابطه زیر حایز اهمیت خواهد آن با و کنترل  الزامی است هاي میدانی یکی از اطلاعات مورد نیاز در برداشت

  بود.
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  :که در آن

Q95 : نقلیه) % (وسیله95طول صف  
x :نسبت حجم به ظرفیت براي خط عبور مورد مطالعه  
c :نقلیه بر ساعت) ظرفیت عبور از خط مورد مطالعه (وسیله  
T :.بازه زمانی تحلیل که بر اساس ساعت باید تعیین شود  

  سطح سرویس - 4- 4-1-3

سنجی  به عنوان معیار مطلوب در طراحی میدان و امکان دهی (سطح سرویس) خدمتشاخص سطح 
هاي میدانی  را براي تقاطع دهی خدمتجزییات سطح  14-4 جدول ایجاد و یا حذف آن باید مدنظر قرار گیرد. 

  ارایه کرده است. بر اساس میزان تاخیر وارده به جریان 
 "الف"سطح  6در  هاي میدانی پیشنهادي براي ارزیابی عملکرد تقاطع بر اساس این جدول سطح سرویس

بندي شده است. لازم به یادآوري است که سطح سرویس طراحی در محدوده میدان به تفکیک  دسته "ي"تا 
  ارایه شده است.15- 4 جدول  نوع میدان نیز در

  

  سطح سرویس تعریف شده در میدان -14-4 جدول 

  میزان تاخیر  سطح سرویس  ردیف
⁄    نقلیه) (ثانیه بر وسیله ≤ 1   ⁄ > 1 

  10کمتر از   ي  الف  1
  15تا  10بیش از   ي  ب  2
  25تا  15بیش از   ي  ج  3
  35تا  25بیش از   ي  د  4
  50تا  35بیش از   ي  هـ  5
  50بیش از   ي  ي  6
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  ه تفکیک انواع میادینسطح سرویس طراحی ب- 15-4 جدول 

  سرویس طراحیسطح   نوع میدان  ردیف
 براي میدان

  "ب"  میدانک  1
  "ج"  با ابعاد محدود شده میدان  2
  "ج"  میدان با یک خط گردشی  3
  "د"  میدان با دو خط گردشی  4

  
ترافیک ورودي به میدان بر اساس رابطه  محاسبه میزان تاخیرات وارده برلازم به یادآوري است که 

 2010ویرایش سال ها  نامه ظرفیت راه شود. این رابطه بر اساس پیشنهادهاي آیین میانجام پیشنهادي زیر 
  بایست در مطالعات تکمیلی براي شرایط بومی کشور کالیبره شود. می و مدنظر قرار گرفته است

 
  که در آن

d :(ثانیه بر وسیله) متوسط  تاخیر  
x :نسبت حجم به ظرفیت براي خط عبور مورد مطالعه  
c :نقلیه بر ساعت) مورد مطالعه (وسیله عبور ظرفیت عبور از خط  
T: .بازه زمانی تحلیل که بر اساس ساعت باید تعیین شود  

  سرعت  -5- 4-1-3

هاي شهري باید مدنظر قرار گیرد. طبق ضوابط برسی شده در  محدودیت سرعت در محدوده میدان
سرعت عبور از محدوده انواع میادین در جهت اجراي  لازمهاي مختلف و همچنین پیشنهادهاي  دستورالعمل

  ارایه شده است.  16-4  جدول
متر  250لازم به یادآوري است که حداکثر سرعت ورودي در رویکردهاي منتهی به میدان در طول 

% سرعت مجاز تعریف شده در محدوده میدان بالاتر باشد و از این روي در صورت 25از  نبایستیمنتهی به آن 
اي  عدم امکان تامین تمهیدات براي کاهش سرعت در رویکردهاي منتهی به میدان ایجاد میدان گزینه رد شده

شهرها و  ماي کم تراک واقع در نواحی حاشیه ها) (به استثناي میدانک خواهد بود. سرعت مجاز در میادین
 و بوده کیلومتر بر ساعت بیشتر از ضابطه مربوط به میادین دوخطه شهري 10مدخل ورودي شهرها تا 

  یابد. یا کاهش تواند افزایش بر اساس دیدگاه طراح می همچنین
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  اساس دستورالعمل پیشنهاديضابطه محدودیت سرعت در انواع میادین شهري بر  -16-4  جدول

  حداکثر سرعت عبور از محدوده میدان  نوع میدان  ردیف
  (کیلومتر بر ساعت)

  20  میدانک  1
  30  میدان شهري با ابعاد محدود  2
  40  میدان یک خطه   3
  45  میدان دوخطه  4

  
سنجی ایجاد و یا حذف میدان در  معیارهاي هندسی و ترافیکی براي امکانبه با بررسی ضوابط مربوط 

سنجی و بررسی ایجاد و یا حذف میدان در محدوده شهري پرداخته  به ارایه روش امکانحوزه شهري، در ادامه 
 خواهد شد.

  سایر پارامترهاي موثر در مکانیابی، ایجاد و حذف میدان -4- 4-1

در کنار پارامترهاي هندسی از جمله سایر پارامترهاي حایز اهمیت در مکانیابی، ایجاد و حذف میدان که 
توان به سابقه تصادف در محدوده تقاطع و همچنین وضعیت تسهیلات و  و ترافیکی حایز اهمیت است می

تاسیسات شهري مورد نیاز و چگونگی دسترسی کاربري زمین به تقاطع اشاره کرد.  مهمترین الزامات در این 
  باشد: خصوص به شرح زیر می

باید اشاره کرد در صورت وجود هرگونه سابقه تصادفات جرحی و یا فوتی در خصوص سابقه تصادفات  )1
هاي غیرچراغدار، ضروري خواهد بود تا  ساله منتهی به زمان بررسی در محدوده تقاطع 5در بازه 

سازي معبر و بررسی گزینه میدان توجه ویژه و خاص شود. در  نسبت به اصلاح وضعیت تقاطع، ایمن
ار توجه به علل تامه تصادفات جرحی و یا فوتی و نوع برخورد منجر به هاي چراغد خصوص تقاطع

ررسی خواهد تصادف حایز اهمیت و گزینه میدان مطابق با رویه پیشنهادي در بخش بعدي قابل ب
سواران در رویکردهاي منتهی به میدان ی عابرین پیاده و دوچرخهبود. در صورت بروز تصادفات جرح

میدان، وضعیت موجود میدان باید ضمن ارزیابی مجدد عملکرد تقاطع، جهت  داخلو یا در محدوده 
  اصلاح وضع موجود مورد بازبینی قرار گیرد. 

ساله منتهی به زمان ارزیابی وضع موجود  5در خصوص تصادفات خسارتی نیز چنانچه در بازه  )2
وضع موجود و تصادف خسارتی باشد، ضرورت اصلاح  2تقاطع، تعداد تصادفات خسارتی بیش از 

سنجی ایجاد و یا حذف میدان باید مدنظر باشد. از منظر ایمنی در صورت گزارش حجم  امکان
سنجی وضع موجود  تخلفات ناشی از عدم آرامسازي جریان در محدوده تقاطع نیز توجه به امکان

ده تقاطع حایز اهیمت خواهد بود. در این خصوص باید توجه داشت چنانچه تعداد تصادفات مشاه
ساله مورد بررسی باشد، نیاز به  5تصادف خسارتی در بازه  4شده در محدوده میادین  بیش از 
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  
  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  فایل:نام 

 

بررسی امکان حذف جزیره میانی میدان و ارایه راهکارهاي اصلاحی نظیر نصب چراغ راهنمایی و یا 
  افزایش ظرفیت تردد در محدوده میدان باید مدنظر باشد.

در محدوده تقاطع و برخورداري از تاسیسات مورد نیاز جهت نصب با توجه به اهمیت تامین روشنایی  )3
هاي ترافیکی و توسعه سامانه هوشمند، محدوده تقاطع همچنین باید از منظر تاسیساتی  کنترل

 داراي امکانات لازم باشد. 
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  نام فایل:  

 

  سنجی حذف و یا ایجاد میادین ارایه روش نیازسنجی و امکان - 4-2

نیازسنجی و   به بررسی روشدر این بخش  ،آمده در بخش قبلی هاي به دست با معرفی معیارها و شاخص
سنجی ایجاد و یا حذف میدان از شبکه ترابري شهري پرداخته خواهد شد. لازم به یادآوري است در این  امکان

ارایه شده بود،  1-4 جدول بخش به تفکیک انواع میادین معرفی شده در این دستورالعمل که جزییات آن در 
در این خصوص البته به ضوابط کلی زیر نیز باید توجه  به بررسی و ارزیابی ضوابط مربوطه پرداخته خواهد شد.

  شود:
و احداث میدان نسبت به ایجاد با رده عملکردي حداکثر شریانی درجه د در معابر جدیدالاحداث )1

 هاي همسطح براي شناسایی الگوي حرکتی ترافیک داراي اولویت است. تقاطع

نقلیه  وسیله 2000هایی که حجم عبوري از هر یک از رویکردها بیش از احداث میدان در محل تقاطع )2
و  1800دشی میادین تداخلی با دو خط گرلازم به یادآوري این شاخص براي  شود. باشد توصیه نمی

 وسیله نقلیه در نظر گرفته شده است. 1000براي میادین تداخلی با یک خط گردشی 

 متر بیشتر لحاظ شود. 10رو در حاشیه جزیره میانی نباید از  عرض حداکثري سواره )3

محدودیت حجم گردش به چپ در میادین و حداکثر طول صف منتهی به تقاطع باید در طراحی و  )4
 مدنظر باشد.جانمایی میدان 

و براي میادین با دوخط  معادل سواري نقلیه وسیله 3300هاي میدانی  حداکثر حجم عبوري از تقاطع )5
سبب از تقاطع بیش از این حد تعریف شده  گذرندهعبور در نظر گرفته شده است. افزایش حجم 

 .باشدشهري هاي  رد شده براي اصلاح تقاطع اي گزینه میدان، گزینهخواهد شد تا 

به بررسی کلیات روش طراحی  2-4  شکل زم به یادآوري است در این خصوص فلوچارت ارایه شده درلا
پرداخته شهري هاي  و تعیین عملکرد بهینه براي تقاطعاصلاح هندسی  گزینه میدان برايمیدان و انتخاب 

  است.
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  
  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  فایل:نام 

 

  
  پیشنهاديبررسی روش طراحی میدان بر اساس دستورالعمل -2-4  شکل
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  نام فایل:  

 

  سنجی ایجاد و یا حذف میدانک ارایه روش نیازسنجی و امکان -4-2-1

مدنظر قرار گرفته اي  جداگانهدنیا به طور  ي بررسی شده درها نامه مفهوم میدانک در بسیاري از آیین
هاي خارجی سعی شده است تا با توجه به جدید بودن این  نامه است. این در حالی است که در بسیاري از آیین

مفهوم در مقایسه با سایر انواع میادین در یک رویکرد گام به گام جانمایی میدانک در شبکه معابر شهري 
سنجی ایجاد و یا حذف میدانک مدنظر  نامه نیز نیازسنجی و امکان آیینبر این اساس در این مدنظر قرار گیرد. 
  قرار گرفته است. 

بر اساس را سنجی حذف و یا ایجاد میدانک  فلوچارت پیشنهادي براي امکان 3-4  شکل در این خصوص
لازم به یادآوري است مطابق با آنچه پیشنهاد شده است، روش این دستورالعمل به تصویر کشیده شده است. 

هاي  شبکه معابر داخلی یک پهنه با کاربري در هاي موجود تنها تقاطع استفاده از این گزینه براي اصلاح
لازم به  هاي مسکونی و یا محل تقاطع دو محور دسترسی محلی مدنظر خواهد بود. چندمنظوره و یا شهرك

به یادآوري است که بر اساس این فلوچارت پارامترهاي موثر در جانمایی و ارزیابی ایجاد و یا حذف میدانک 
  یت است:محایز اهزیر شرح 

محدودیت ترافیکی که شامل حجم گردش به چپ، متوسط سرعت عبوري در رویکردهاي منتهی به  )1
تقاطع، بیشینه حجم تردد روزانه و حجم تردد عابرین پیاده و تعیین میزان سطح سرویس تقاطع بر 

 % طرح پیشنهادي است.80اساس ظرفیت 

بازوهاي تقاطع، رده عملکردي معبر و حداقل فاصله محدودیت فیزیکی و هندسی که شامل تعداد  )2
  جهت کاهش سرعت در رویکردهاي منتهی به میدان است.

   



 آوري میدان گزارش چهارم، تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع            "24"صفحه  

  
  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  
  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  فایل:نام 

 

  

  سنجی ایجاد و یا حذف میدانک در شبکه معابر شهري فلوچارت امکان-3-4  شکل
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  نام فایل:  

 

هاي تقدمی با یک  حذف میدانسنجی ایجاد و یا  ارایه روش نیازسنجی و امکان - 4-2-2
  خط گردشی در حاشیه جزیره مرکزي

یک خطه در محدوده شهري با هدف ارتقاي وضعیت ایمنی ترافیک، کاهش  هاي میدانتوسعه استفاده از 
و آرامسازي ها  افزایش سطح دسترسیر رویکردهاي فرعی منتهی به تقاطع، تاخیرات بر ترافیک عبوري د

م به یادآوري است مدنظر است. لازهاي خاص در محدوده آن  سکونی و داراي کاربريجریان عبوري از نواحی م
به عنوان راهکاري کننده و در نواحی متراکم شهري  وپخش که ایجاد چنین میادینی در محدوده معابر جمع

  . هاي کوچک حایز اهمیت است سازي حرکتی در تقاطع جهت مناسب
و برخورداري  با وضعیت ترافیکی یدان یک خطه مستلزم آشناییها ارزیابی ایجاد یک م همچون میدانک

است. لازم  هاي منتهی به تقاطع، الزامات هندسی و فیزیکی مسیرترافیکیکیفیت جریان  اطلاعات مربتط با از
ضرورت توجه به هاي یک خطه با ابعاد محدود شده نیز  سنجی ایجاد میدان که در امکانبه یادآوري است 

  دسی در این فلوچارت مدنظر بوده است.هاي هن مشخصه
 شکلسنجی ایجاد یک میدان یک خطه در فلوچارت ارایه شده در  در این ارتباط جزییات مربوط به امکان

به تصویر کشیده شده است. لازم به یادآوري است که علاوه بر پارامترهاي مورد بررسی در محدوده  4-4 
سنجی ایجاد میادین با یک خط گردشی در حاشیه جزیره مرکزي، پارامتر عبور  میدانک براي ارزیابی و امکان

  اضافه شده است. فلوچارتعملکرد جهتی معابر نیز به  دوچرخه،
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  
  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  فایل:نام 

 

  

  سنجی ایجاد و یا حذف میدان یک خطه در شبکه معابر شهري فلوچارت امکان -4-4  شکل
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  نام فایل:  

 

تقدمی با دو  هاي سنجی ایجاد و یا حذف میدان ارایه روش نیازسنجی و امکان - 4-2-3
  خط گردشی در حاشیه جزیره مرکزي

علاوه بر توجه به اهداف تعریف شده براي ایجاد و خطه در محدوده شهري دوتوسعه استفاده از میادین 
هاي ترافیکی و ایجاد ظرفیت  استفاده از میادین یک خطه، توجه به افزایش کارایی شبکه از منظر شاخص

. در این ارتباط جزییات حجم تردد عادي و الگوي دسترسی مشخص است هاي با ترافیکی لازم براي تقاطع
به تصویر کشیده شده  5-4  شکل خطه در فلوچارت ارایه شده در دوسنجی ایجاد یک میدان  مربوط به امکان

  است. 
در با توجه به اهمیت شناخت الگوي ترافیک گذرنده از محدوده تقاطع،  که ه یادآوري استلازم ب

سنجی ایجاد و یا حذف میادین با دو خط عبوري در مسیر گردشی علاوه بر پارامترهاي موثر در  امکان
ا در شبکه سهم عبور آنهبه بررسی پارامتر هندسی تردد ناوگان سنگین و سنجی میادین یک خطه، نیاز  امکان

  .وجود دارد
هاي  به عنوان یک گزینه قابل بررسی جهت جایگزینی با تقاطعهاي دوخطه  میدانبا توجه به اهمیت 

در ظرفیت تئوریک محاسبه شده جهت  75/0ضریب این تیپ از میادین، ظرفیت  ، براي ارزیابیچراغدار
  بررسی ظرفیت عملکردي مدنظر قرار خواهد گرفت.

سنجی ایجاد و یا حذف میادین دوخطه آن است که در صورت حذف  دیگر در امکاننکته حایز اهمیت 
چنین میادینی امکان ایجاد تقاطع همسطح وجود نداشته و از روي ضرورت باید به عنوان جایگزین تقاطع 
چراغدار یا تقاطع غیرهمسطح و یا میدان غیرهمسطح در نظر گرفته شود. تنها در شرایطی که قطر دایره 

متر) کمتر باشد، ضوابط مربوط به میادین یک خطه  40طی بر محدوده تقاطع از مقدار مشخص شده (محا
باشد. همچنین در صورت افزایش تعداد رویکردهاي منتهی به تقاطع نیز امکان بررسی میادین  قابل بررسی می

  اي امکان بررسی خواهد داشت. با جزیره میانی غیردایره
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 

  آوري میدان تدوین ضوابط مربوط به احداث و جمع، چهارمگزارش   شماره و عنوان گزارش:

  
  1392 زمستان   RDG-RP-401-02 (92-11-16)  فایل:نام 

 

  

  خطه در شبکه معابر شهريدوسنجی ایجاد و یا حذف میدان  فلوچارت امکان-5-4  شکل
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  ونقل و ترافیک  معاونت و  سازمان حمل

  شهرداري تهران 
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  ارایه روش اصلاح و یا تغییر عملکرد میادین تداخلی در شبکه معابر شهري - 4-2-4

 ها بررسی، دشده بوگیري صورت گرفته در گزارش مرحله قبلی نیز به آن اشاره  گونه که در نتیجه همان
هاي تداخلی در  گویاي آن است که سطح ارائه مطلب و دقت آن در خصوص موضوع ضوابط طراحی میدان

باشد و در این خصوص تنها ضروري خواهد بود تا نسبت به بررسی و ارایه ضوابط  قابل قبول می 145نشریه 
هاي لازم  ها رویه ایر انواع تقاطعلازم جهت تبدیل میادین تداخلی به میادین چراغدار، میادین تقدمی و یا س

  . قرار گرفته و معرفی شوند مدنظر
لازم به یادآوري است که ایجاد میادین تداخلی در معابر شهري بر اساس دستورالعمل جدید و باتوجه به 

شهري و  شود. ضمن آنکه تنها در معابر برون اصلاح قوانین راهنمایی و رانندگی منتفی بوده و توصیه نمی
صرفاً جهت کنترل وضعیت  145استفاده از نشریه  تواند مدنظر باشد. یه شهرها ایجاد چنین میادینی میحاش

  عملکردي میادین موجود و با در نظر گرفتن جزییات عملکردي محدوده میادین حایز اهمیت خواهد بود.
ی در فلوچارت سنجی ایجاد و یا حذف میادین تداخل در این خصوص جزییات مربوط به بررسی و امکان

بر اساس فلوچارت ارایه شده در این شکل، ایجاد میادین به تصویر کشیده شده است.  6-4  شکلارایه شده در 
اصلاح میادین موجود و تبدیل آن به میدان  چراغدار، ایجاد تقاطع چراغدار با حذف میدان موجود همراه با

  تقدمی مدنظر قرار گرفته است.
ذکر است که ایجاد میادین چراغدار صرفاً در میادینی از منظر غیرترافیکی امکان حذف آنها وجود شایان 

شهرسازي مدنظر خواهد بود. هر چند ، معماري و هویتی، کالبدي هاي میادین واجد ارزشهمچنین ندارد و 
و نصب چراغ در  محسوب شدهمدت  اي کوتاه ید توجه داشت گزینه نصب چراغ در میادین تداخلی، گزینهبا

  باشد.  مینیز شرایط اینچنینی مستلزم حضور موثر پلیس 
همچنین باید توجه داشت در میادینی که در شرایط غیراوج نیز نیازمند فعال ماندن چراغ جهت کنترل 

باید ارزیابی ایجاد سنجی نصب چراغ راهنمایی،  به صورت توامان علاوه بر ارزیابی و امکان ها هستند، دسترسی
و  ژ میانیوانسداد رفو یا  مسیر غیرهمسطح در راستاي یکی از دو رویکرد مقابل به هم و منتهی به میدان

توجه داشت که در . همچنین باید مدنظر باشد یکی از رویکردهاي اصلی ي در راستايمرکزاتصال به جزیره 
و  ي تقاطعمنتهی به چراغ در همه رویکردها ایجاد شده سنجی ایجاد چراغ، کنترل طول صف بررسی امکان

پیشنهاد در  نسبت به وضع موجود در نهایت با بهبود همه شرایط نیز باید انجام شده وارزیابی ظرفیت تقاطع 
  . قرار گیردخصوص نصب چراغ مدنظر 
سنجی ایجاد میدان  به بررسی امکان 7-4  شکلارایه شده، فلوچارت ارایه شده در با توجه به توضیحات 

در  "د"چراغدار پرداخته است. بر اساس این فلوچارت سطح سرویس میدان چراغدار نباید از سطح سرویس 
  بازه زمانی اوج بیشتر باشد.
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 در میادینسنجی نصب چراغ  ارایه روش امکان -7-4  شکل
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تدوین ضوابط و دستورالعمل مربوطه به احداث میدان در شبکه معابر  -4-3
  شهري

قبلی به آن پرداخته شد، در این بخش در خصوص ضوابط طراحی،  هاي با توجه به آنچه در بخش
د. بر این اساس خواهد ش صحبتداث میدان حهاي حایز اهمیت در خصوص ا مشخصهنیازهاي کالبدي و سایر 

مبتنی بر پیشنهادهاي  و رابطهشود. در این  بحث می میدان تداخلی و تقدمیدر این بخش در خصوص ایجاد 
در این بخش دستورالعمل ضرورت توجه به توسعه میدانهاي تقدمی باید در اولویت باشد. در این خصوص این 

  تفکیک بررسی خواهد شد. میدان و به هاي چراغدار و غیرچراغدار به تقاطع تبدیل وهاي ایجاد میدان  ضرورت

  هاي چراغدار به میدان بررسی ضوابط تبدیل تقاطع -4-3-1

هاي تقدمی سبب افزایش ظرفیت تقاطع و  هاي خارجی استفاده از میدان نامه ها و آیین در دستورالعمل
استفاده از  ،رانندگان ایرانی رانندگی در میانبا در نظر گرفتن فرهنگ شود، اما  بهبود عملکرد آن می

 ایجاد بر اساس دیدگاه دستورالعمل حاضر داراي اولویت بالاتري نسبت به و حفظ آن هاي چراغدار تقاطع
  . باشند می تقدمی میدان

پایین  ترافیکی و عملکردي و یا کاراییدر محدوده تقاطع در صورت عدم نیاز به چراغ راهنمایی هر چند 
در به یک میدان تقدمی قابل بررسی است. بر این اساس  تقاطع چراغدارامکان تبدیل  ،نصب چراغ طع باتقا

تقدمی بررسی  میدانیک شرایط زیر و با احراز کلیه موارد مطروحه، باید نسبت به تبدیل تقاطع چراغدار به 
  تکمیلی انجام شود. این شرایط عبارتند از:

و حداکثر حجم نقلیه  وسیله 1400تقاطع در ساعت اوج کمتر از  در صورتی که کل حجم گذرنده از )1
ساعته به طور متوسط کمتر از  4تردد ساعتی عابرین پیاده عبوري از هر رویکرد در یک بازه زمانی 

 باشد.نفر  550

 بندي چراغ تقاطع دو فازه باشد. زمان )2

خطوط عبوري در رویکردهاي  ، تعدادشریانی درجه دورده عملکردي معابر منتهی به تقاطع حداکثر  )3
 % باشد.3خط و شیب رویکردهاي منتهی به تقاطع کمتر از  2ورودي حداکثر 

 متر باشد. 45تقاطع حداقل  محاطیقطر کوچکترین دایره  )4

رانی، خطوط اتوبوس تندرو و یا  (اعم سیستم اتوبوس اي ونقل عمومی جاده تقاطع در کریدور حمل )5
قرار نداشته باشد و سهم تردد ناوگان سنگین در ساعت اوج آن کمتر از  ) کالاحمل اصلی ور کرید
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% کل حجم عبوري گزارش نشده 10% برآورد شده باشد و در هیچ ساعتی این شاخص بیش از 5
  باشد.
، تنها گزینه هاي چراغدار به میدان تبدیل تقاطع به منظورکه در این خصوص باید توجه داشت همچنین 

با دو خط عبوري است. در این خصوص ایجاد میدان با یک خط عبوري با در نظر  تقدمی قابل بررسی میدان
بوده و تنها نمدنظر در تبدیل تقاطع چراغدار به میدان بر اساس این دستورالعمل گرفتن ملاحظات ظرفیتی 
 هاي انضمن آنکه ایجاد مید .خواهد بوده فنی و کارشناسی موضوع قابل بررسی یدر شرایط خاص و با توج

  باشد.  نمی نیز هاي چراغدار مجاز با ابعاد محدوده شده و میدانک به جاي تقاطع ییها و میدان تداخلی
بر  ها باید توجه داشت ایجاد این گروه از میدانلازم به یادآوري است که هاي تداخلی  در خصوص میدان

ایی و رانندگی که در آن عملکرد ترافیکی نامه و با توجه به قانون جدید راهنم این آیین کلی اساس رویکردهاي
در شبکه معابر شهري توصیه  هاي تقدمی در نظر گرفته شده است، در محدوده میادین بر اساس میدان

  شود.  نمی

  بررسی ضوابط مربوط به تبدیل تقاطع غیرچراغدار به میدان  - 4-3-2

اي چراغدار به ه ل تقاطعبر اساس پیشنهادهاي ارایه شده در این دستورالعمل هر چند در خصوص تبدی
هاي  اي مدنظر قرار گرفت، اما با در نظر گرفتن وضعیت ترافیک محدوده تقاطع کنندهمیدان ضوابط محدود

است و این بدان کننده  هاي تسهیل ، ضوابط در این خصوص داراي ویژگیفاقد هرگونه کنترل و غیرچراغدار
و ارایه  هاي غیرچراغدار لکرد وضعیت تقاطعیر عممعنی است که بر اساس این دستورالعمل ترجیح در تغی

باید توجه داشت منظور از تقاطع غیرچراغدار در این  .باشد راهکارهاي اصلاحی و از جمله ایجاد میدان می
تقدم،  هاي کنترل شده با تابلوهاي ایست و یا حق هاي همسطح فاقد هرگونه کنترل، تقاطع تقاطع ،بخش
کشی ایست و یا  هاي کنترل شده با اجراي خط زن و تقاطع ستفاده از چراغ چشمکهاي کنترل شده با ا تقاطع

  تقدم است. رعایت حق
و ها  تقاطع نحوه کنترل این گروه از ضرورت اصلاح به لازم به یادآوري است در این خصوص با توجه

ت برخورداري از یکی از شرایط زیر اعمال اصلاحات و تغییر وضعیت در صور ،هاتغییر وضعیت عملکردي آن
  :ناپذیر خواهد بود اجتنابایجاد میدان سنجی  و امکانهایی و بررسی  محدوده چنین تقاطعفیزیکی 
تجاوز کند و یا حجم عبور از معادل سواري نقلیه  وسیله 850از تقاطع از  يعبور کل چنانچه حجم )1

براي ضرورت اجراي اقدامات اصلاحی نقلیه باشد،  وسیله 650یکرد) بیش از رویکردهاي اصلی (دو رو
حداکثر حجم  زن هاي چشمک هر چند در محدوده تقاطع حایز اهمیت است.فاقد چراغ راهنمایی 

 باشد. نقلیه معادل سواري قابل افزایش می وسیله 1000گذزنده از محدوده تقاطع در ساعت اوج تا 
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ساله اخیر ضرورت اجراي  5رحی و یا فوتی در محدوده تقاطع در بازه در صورت بروز تصادف ج )2
 اقدامات اصلاحی حایز اهمیت است.

ساله اخیر ضرورت  5در بازه در محدوده تقاطع و یا بیشتر تصادف خسارتی  3در صورت بروز    )3
 اجراي اقدامات اصلاحی حایز اهمیت است.

کننده بیشتر و یا هر  رویکرد منتهی به تقاطع از سطح جمع و پخش 4چنانچه رده عملکردي یکی از  )4
داراي عملکرد دوطرفه و رده عملکردي بالاتر از سطح دسترسی باشند، رویکرد منتهی به تقاطع  4

 ضرورت اصلاح وضع موجود تقاطع حایز اهمیت است.

باشد و یا نسبت  5/0به حرکت مستقیم بیش از  هاي همسطحی که نسبت حرکات گردشی در تقاطع )5
% بیشتر شود ضرورت اصلاح و بررسی گزینه 15حرکات گردشی چپگرد به کل حجم تقاطع از 

 میدان حایز اهمیت است.

دهاي رویکر هایی که در تقاطع و یاباشند که با سه بازو  هاي غیرچراغدار و فاقد کنترل عدر تقاط )6
میدان حایز اهمیت و داراي اولویت  ضرورت بررسی گزینه، باشنداستا همرمقابل به هم به صورت غیر

زن ایجاد میدان در شرایط که حجم  هاي سه بازویی داراي چراغ چشمک ضمن آنکه در تقاطع .است
% باشد نیز ایجاد میدان داراي 25گردش به چپ در صورتی که حجم گردش به چپ کمتر  از 

حفظ وضع اولویت بوده و در غیر این صورت نصب چراغ راهنمایی باید پیشنهاد گردد. ضمن آنکه 
کمتر در ساعت اوج ترافیک یطی که حجم کل عبوري از تقاطع تنها در شرا هایی تقاطعچنین موجود 

 200و یا حجم عبوري از هر یک از رویکردهاي اصلی کمتر از  معادل سواري نقلیه وسیله 450از  
هاي  لازم به یادآوري است حفظ وضع موجود محدوده تقاطع قابل بررسی است. ،باشد نقلیه وسیله

 باشد. و آرامسازي جریان و نداشتن سابقه تصادف قبلی می سازي مسیر مورد اشاره مستلزم ایمن

خط  3% و یا با رویکردهاي با کمتر از 5هاي غیرچراغدار با شیب طولی کمتر از  در محل تقاطع )7
 عبوري امکان ایجاد میدان قابل بررسی است.

هاي یک  میدانصورت  هاي غیرچراغدار، به در این خصوص باید توجه داشت ایجاد میدان از تبدیل تقاطع
پذیر بوده و ایجاد میدان تداخلی با توضیحات ارایه شده مدنظر  هاي دوخطه امکان و میدانخطه معمولی 

نیز تنها در شبکه معابر داخلی  هاي یک خطه با ابعاد محدود شده و میدان باشد. ضمن آنکه ایجاد میدانک نمی
شده  دنظر باشد و در شرایط غیر از شرایط ذکرهاي مسکونی باید م هاي ساختمانی و یا شهرك محوطه سایت

  .باشند نمیمجاز  این تیپ از میادین
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  آوري میدان در شبکه معابر شهري عتدوین ضوابط مربوط به جم -4-4

هاي شهري، لزوم ارزیابی  در کنار ضرورت بررسی ایجاد میدان در شبکه معابر شهري در محدوده تقاطع
هاي  آوري و حذف میدان رسی شود. در این بخش به بررسی ضوابط جمعحذف میدان غیرکارآمد نیز باید برر

   در شبکه معابر شهري پرداخته خواهد شد. تقدمی
با در نظر گرفتن شرایط زیر تقدمی آوري میدان  هاي قبلی جمع بر ضوابط تشریح شده در بخش مبتنی

  باید مدنظر باشد:
% باید، وضعیت میدان با حذف جزیره میانی 5در صورت وجود میدان در مسیرهاي با شیب بیش از  )1

 .سنجی ایجاد تقاطع چراغدار و یا انسداد رفوژ میانی مدنظر قرار گیرد و امکاناصلاح 

 لبه میدان متري 200% عبوري از رویکردهاي منتهی به میدان در فاصله 85در صورتی که سرعت  )2
سازي مسیر  هاي معمول ایمن کیلومتر بر ساعت بوده و امکان کاهش سرعت با روش 50بیش از 

 باید مدنظر باشد. هاي چراغدار سنجی ایجاد تقاطع و امکان ضرورت حذف میدانوجود نداشته باشد، 

متر  45با دو خط عبور و  یبراي رویکردهایمتر  55در صورتی که طول صف موجود در میدان از  )3
باشد ضرورت حذف میدان و یا اصلاح عملکرد و افزایش  بیشتربا یک خط عبور  یرویکردهای براي

روها در طول دو عبور از صف براي خودمتوسط از آن باید مدنظر باشد. چنانچه زمان  يظرفیت عبور
ثانیه در هر یک از رویکردهاي میدان افزایش یابد نیز باید نسبت به حذف  45ساعت اوج به بیش از 

 .ریزي لازم انجام شود میدان برنامه

معادل سواري در  نقلیه وسیله 2800از  تقدمی  در صورتی که کل حجم عبوري از محدوده میدان )4
حذف میدان باید مدنظر باشد. در خصوص  سنجی ساعت اوج بیشتر شود، ضرورت بررسی و امکان

 باید کنترل معادل سواري نقلیه وسیله 1600هایی با یک خط گردشی این شاخص در سطح  میدان
قرار سنجی توسعه میدان موجود به یک میدان دوخطه نیز باید مدنظر  و در عین حال امکان شده
 .گیرد

بیشتر باشد ضرورت بررسی  8/0افزایش نسبت حجم به ظرفیت در محدوده میدان از  ی کهدر صورت )5
 نظر باشد.باید مدهاي ارایه شده در بخش قبلی  مطابق با فلوچارتحذف میدان 

 نقلیه در روز بیشتر باشد. وسیله 1800در صورتی که حجم گذرنده از هر یک از رویکردهاي اصلی از  )6

 % کل حجم عبوري بیشتر باشد.25در صورتی که حجم گردشی در محدوده میدان از  )7

هاي شرکت واحد، کامیون، کامیونت  در صورتی که وضعیت حجم تردد ناوگان سنگین شامل اتوبوس )8
% کل حجم گذرنده در ساعت اوج 10اي باشد که این حجم از  یلر از محدوده میدان به گونهو تر

 ناپذیر است. تقاطع بیشتر شود، ضرورت اصلاح هندسی محدوده میدان و حذف جزیره میانی اجتناب
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در میادین معادل سواري نقلیه  وسیله 20000محدوده تقاطع از در صورتی که حجم گذرنده روزانه از  )9
ایجاد تقاطع چراغدار  بیشتر شود، حذف میدان ووسیله نقله در میادین دوخطه  39500خطه و  یک

باید مدنظر باشد. در این خصوص باید توجه داشت چنانچه به دلایل فنی غیرترافیکی امکان حذف 
 آور و حایز اهمیت است. میدان وجود نداشته باشد، ایجاد میدان چراغدار و حضور نیروي راهور الزام

حذف میدان  ،میدان تقدمی در محدوده تقاطع معابر شریانی درجه یک و تندراهی در صورت وجود )10
لازم  هاي لی نیز باید طولدر صورت وجود میدان تداخضمن آن که باید در دستور کار قرار گیرد. 

ناپذیر  حذف میدان اجتنابصورت  اینراهم باشد، در غیر و یا کاهش سرعت ف براي تداخل، افزایش
جم عبوري از محدوده تقاطع است. ضمن آنکه علیرغم تامین طول لازم تداخلی در صورت افزایش ح

و یا وجود سابقه تصادفات تغییر وضعیت میدان با حذف معادل سواري نقلیه  وسیله 3500به بیش از 
 جزیره میانی باید مدنظر باشد.

اي باشد، تغییر  ونقل عمومی جاده در صورتی که محدوده میدان محل تقاطع خطوط اصلی حمل )11
د. در این خصوص باید توجه داشت در صورت عبور بیش از ناپذیر خواهد بو وضعیت میدان اجتناب

دستگاه اتوبوس شرکت واحد در ساعت از محدوده تقاطع، ضرورت بازبینی در عملکرد میدان با  20
معادل نقلیه  وسیله 1500حذف جزیره میانی در صورتی که کل حجم عبوري در ساعت اوج بیش از 

هاي دوخطه باشد،  براي میدانمعادل سواري نقلیه  لهوسی 2200هاي یک خطه و  براي میدانسواري 
 باید مدنظر باشد.

ناپذیر  در صورتی که محدوده میدان محل تقاطع خطوط دوچرخه باشد، تغییر وضعیت میدان اجتنان )12
در صورت افزایش حجم تردد دوچرخه از محدوده دو  خواهد بود. در این خصوص باید توجه داشت

اصلاح و حذف  میبایست براي ،در ساعت اوج دوچرخه 400بیش از  به هم رویکرد مجاور میدان به
دوچرخه در ساعت افزایش  550ریزي لازم انجام شود. این شاخص در طول روز نباید از  برنامهمیدان 

در دوچرخه  150در صورت افزایش حجم تردد عرضی در هر رویکرد به بیش از  یابد. ضمن آنکه
بررسی ضوابط حذف میدان توصیه  ثرات کاهنده ظرفیت میدان ونیز ضرورت بررسی اساعت اوج 

 شود. می

لازم به یادآوري است که چنانچه در محدوده میدان مورد بررسی شرایط فوق حاکم باشد، ضرورت حذف 
نقلیه از محدوده میدان باید بررسی و حذف جزیره میانی  و بررسی ظرفیت عبور وسایلجزیره میانی میدان 

. این در حالی است که در ارزیابی وضع موجود میدان مورد بررسی سایر پارامترها نظیر تعداد شود توصیه می
خطوط عبوري، قطر دایره محاطی، قطر جزیره میانی، وضعیت تردد عابرین پیاده و سایر پارامترهاي حایز 

  اهمیت باید مدنظر قرار گیرد.
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  ارایه ضوابط تبدیل میادین تداخلی به میادین چراغدار -4-5

جهت عملکرد  خود را هاي تداخلی وضع موجود شرایط میدان ،در توسعه جدید شهرها به دلایل مختلف
آنها اقدام شود. این در حالی است که به  لحاظ حذف بایست نسبت به  دهند و می ترافیکی مطلوب از دست می

تصویرسازي مناسب براي وار و  هاي کالبدي و اهمیت این میادین در ایجاد فضاي مردم هویت شهري، ارزش
. براي نمونه میدان کلمبوس در ایالات متحده به دلایل هویتی، تاریخی محدوده شهري امکان آن وجود ندارد

نداشته و از این رو ضرورت نصب چراغ  میدان وجود امکان حذف در عرصه شهريدر طراحی شهري و اهمیت 
مدنظر قرار گرفته بود. بنا به دلایل مشابه ونقل  توسط مدیریت شهري و کارشناسان حملدر محدوده میدان 

از جمله دلایل عدم  میادین تداخلی در شبکه معابر شهري در کشور نیز وجود ندارد. بعضی از امکان حذف
هایی از این دست میادین در شهر تهران در ادامه بررسی  و نمونههاي شهري  امکان حذف میدان در محدوده

  شامل موارد زیر خواهد بود:عدم امکان حذف میدان شده است. مهمترین دلایل 
، طراحی شهري و یا معماري داراي شرایط شهرسازيفضاي شهري مبتنی بر ضوابط  در صورتی که )1

بهارستان، ونک،  هاي میدان .خاص بوده و امکان حذف میدان به این دلیل وجود نداشته باشد
 تجریش و انقلاب از جمله این میادین هستند.

هاي هویتی، تاریخی و داراي کد  در صورتی که المان مرکزي موجود در میدان موجود، واجد ارزش )2
هاي   . میدانخواهد داشتامکان حذف جزیره میدان وجود ن باشد، معمولاًثبت ملی و یا حریم میراثی 

 آزادي و فردوسی از جمله این میادین هستند.

و در داخل فضاي  هاي سبز در پهنه شهري رصهمحیطی و وجود ع در صورتی که به دلایل زیست )3
امکان حذف میدان وجود نداشته باشد. براي مثال میدان کاج به واسطه وجود  جزیره میانی میدان

آباد  علاوه بر اهمیت تاریخی و هویتی براي محدوده سعادت سال 50درختان کاج با قدمتی بیش از 
 را نخواهد داشت.ی جزیره میانامکان حذف  محیطی نیز از منظر زیست

امکان حذف آن  جانمایی شده باشد، در صورتی که تاسیسات شهري در محدوده جزیره میانی میدان )4
(عج) از جمله این میادین هستند که به واسطه  عصر . میدان هفت تیر و میدان ولیخواهد بودمنتفی 

رودي ایستگاه در آن ي وها عبور و نصب هواسازهاي خطوط مترو از محدوده میدان و جانمایی گالري
 امکان حذف ندارند. در وضع موجود

  
جزیره  ریزي جهت حذف وجود داشته باشد، برنامه اي بر اساس دستورالعمل حاضر چنانچه میدان تداخلی

به یک میدان و تبدیل و یا اصلاح آن ایجاد تقاطع غیرهمسطح  ه یک تقاطع چراغدار،بمیدان  میانی و تبدیل
باید مقدمات تبدیل میدان به یک میدان چراغدار  اما در صورت نبود چنین امکانی اولویت است.تقدمی حایز 
  مدنظر باشد. 
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هاي چراغدار، ضوابط مختلفی بر اساس فلوچارت ارایه شده در  هاي تداخلی به میدان در تبدیل میدان
امکان حذف میدان تداخلی به چنانچه ارایه شده بر اساس فلوچارت بخش دوم این گزارش مدنظر قرار گرفت. 

نتوان میدان را به یک میدان تقدمی تبدیل  همچنین و وجود نداشته باشد ذکر شده در بالا دلایل غیرترافیکی
  باشد: باید مدنظر زیر، تبدیل میدان تداخلی به میدان چراغدار مبتنی بر ضوابط کرد

سنجی نصب چراغ در میدان  ان% باید امک50در صورت افزایش نسبت حجم به ظرفیت به بیش از  )1
 تداخلی مدنظر باشد.

در صورتی که تعداد خطوط عبوري در محدوده میدان بیش از دو خط عبور باشد و نتوان این تعداد  )2
ناپذیر  استفاده از چراغ براي کنترل عملکرد محدوده تقاطع اجتناب ،را به دلایل ظرفیتی کاهش داد

 است.

تجاوز معادل سواري نقلیه  وسیله 4400اطع در دو ساعت اوج از در صورتی که کل حجم عبوري از تق )3
 ضرورت نصب چراغ جهت کنترل تقاطع الزامی است. ،کند

% از کل حجم 15 چپ در محدوده تقاطع به بیش ازدر صورت افزایش نسبت حجم گردش به  )4
 ناپذیر است. عبوري ضرورت نسب چراغ در چنین میادینی اجتناب

در صورت نداشتن دوربرگردان و %، 10اگرد در محل میدان به بیش از و دوردر صورت افزایش نسبت  )5
 آور خواهد بود. عدم امکان تامین آن در محدوده میدان نصب چراغ راهنمایی الزام

در صورت عدم امکان حذف میدان تداخلی، چنانچه حجم عبوري از رویکردهاي اصلی منتهی به  )6
هاي دوخطه به بیش از  و در میدان معادل سواري نقلیه وسیله 1000میدان در میادین یک خطه از 

تجاوز کند و نسبت حجم حرکات مستقیم به سایر حرکات عبوري  معادل سواري نقلیه وسیله 1800
  % باشد، باید نصب چراغ در محل تقاطع مدنظر باشد. 60از این رویکردها حداکثر 
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